COSA BOLLE IN
PENTOLA: PATATE
ULTRALEGGERE?

Lettera aperta ai volovelisti italiani
La pentola contiene patate
ultraleggere che apparentemente
non girano in termica. Ma sara

poi vero? Ebbene, sembra che

le patate biposto in un prossimo
futuro possano arrivare a pesare
600 Kg al decollo. Ma c'é di piu! In
una bozza di modifica del DPR 404
(attuativo della Legge106) che mi &
giunta all'orecchio, vi e la discipli-
na del traino aereo di aliante. “Che

ce frega a noi”, dira la maggior
parte dei volovelisti per i quali
sotto i 50 di efficienza a 150 km/h
un anatroccolo non pud chiamarsi
aliante. E invece credo possa
essere un'opportunita da coltivare.
Ho l'impressione (impressione
ampiamente suffragata dai cono-
scitori degli arcana aeronautici)
che vi possa essere I'eventualita
di modifica in senso positivo della
normativa ultraleggera. Perché
allora non cogliere la palla al balzo
e chiedere di passare dai ridicoli
80 chili a vuoto degli ultraleggeri
senza motore a qualcosa di piu
interessante? E soprattutto di
riuscire ad ottenere quote pili con-
sone al modo di volare a motore
spento? Ottenendo un plafond
legale di 4000 piedi, magari limi-
tato a coloro che possiedono un
“attestato avanzato” o una licenza
aeronautica, qualsiasi ultraleggero
con almeno 20 di efficienzae 1,5
m/sec. di caduta minima potrebbe

veleggiare per ore a motore spento
anche in pianura. Che dire poi
degli alianti elementari, macchine
senza motore tanto semplici da
poter essere assemblati anche in
garage a costi irrisori? Basterebbe
elevare il limite legale di peso a
vuoto da 80 a 150 kg per riuscire a
costruire macchine semplicissime
con materiali economici in grado
di essere portate in volo da delta
a motore o al traino di una auto-
mobile. Mi rendo conto che tutto
cio potra forse non accontentare il
volovelista agonistico, ma certa-
mente potrebbe affascinare tutti
quegli appassionati che ancora
provano il gusto di sfidare la forza
di gravita con mezzi semplicissimi
sfruttando le forze della natura.
Luca De Carolis - Bologna

L'attento De Carolis, che ollre ad
essere un pilota di volo a vela nella
vila & avvocalo, si é accorto che nei
programmi di revisione di regolamenti

L'Aeros AL12, aliante elementare VDS che rientra negli 80 kg a vuoto, ha efficienza 27 e
rateo minimo 0,5 m/s




Basta aggiungere il motore ed il Volo a
Vela VDS é realta: ecco lo splendido Silent
di Alisport

e norme che sta inaugurando una
nuova stagione del volo, tutli si sono
dimenticati degli alianti ultraleggeri, o
‘quasi”. La sua lettera aperta ricorda
alla comunita del volo che con i limiti di
peso attuali per i senza motore é ben
difficile fare volo a vela ultraleggero in
maniera — se non compelitiva — almeno
attraente per i giovani, e divertente peri
piloti di aliante. Ed in effetti una propo-
sta di modifica del DPR di attuazione
della legge 106 riguarda proprio il volo
a vela ultraleggero e la possibilita del
traino con apparecchi VDS, con questo
testo provvisorio: “E consentita I'attivita
di traino aereo ai velivoli appositamente
predisposti, nel rispetto del manuale
operativo del velivolo trainante, a con-
dizione che il pilota abbia conseguito
l'abilitazione di cui al successivo art. 12
e, comunque, limitatamente al traino di
deltaplani privi di motore, alianti costrui-
ti per il volo da diporto o sportivo, alianti
certificati”. Vale a dire: si pud fare volo
a vela con alianti VDS, anche con I'uti-
lizzo legale del traino. E di alianti basici
leggeri ce ne sono molti entro gli 80 kg,
ma con prestazioni limitate per i tubi e
tela o con costruzioni costose e sofisti-
catissime per i capolavori in carbonio
di buone prestazioni. Il settore degli
alianti puri VDS é stato trascuralo an-
che perché basta aggiungere il motore
ed il gioco e fatto anche con gli attuali
450 kg: basti citare Sinus, Lambada ed
altri, motoalianti con efficienze vicine a
30 e ratei di caduta minima nell'ordine
di 1 m/s; per non dire del Taurus che,
una volta spento it motore e retratio il
pilone con I'elica, diventa un signor
aliante puro con efficienza maggiore

di 40. L'unico problema sono i costi

AVIAZIONE SPORTIVA.IT

molto elevati di questi gioielli, costi che
con l'aliante VDS puro ed il traino VDS
potrebbero scendere drasticamente e
creare una nuova base di piloti di volo
a vela. Anche per le quote di volo si sta
pensando ad una netta revisione, in
poche parole si sta decidendo oggi il
futuro del volo leggero. E noi ci augu-
riamo che questa lettera aperta stimoli
la FIVV, Federazione llaliana Volo a
Vela, ad occuparsi anche con proposte
tecniche del volo a vela VDS, insieme
ad AeCl, FIVU, UNICA e a tutte le forze
che oggi, linalmente unite, stanno
decidendo del proprio futuro.



